Steckbrief zur Larmaktionsplanung:

Hot-Spot 1 der Lirm-Einwohnerbelastung
Dresdner Strae 3-13 (B 173)

P

Ergebnis Hot-Spot-Analyse o

Nacht (22-6 Uhr)
LKZ

mit Larmkennziffer LKZ der

Larm-/Einwohnerbelastung
(LKZ = 42) bei Auslésewert
von Lnight = 55 dB(A)
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Verortung Dresdner Strale 3-13 (B 173)
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Veror{ung Dresdner Stfaf&e im Gemeindegebiet\' ' Verortung Dresdner Stralle 3-13

Bebauung aus Richtung Westen

ilddoumentation

7

nérdlicheBebauung aus Richtung Nrosten (aus
Richtung Kreuzung St. Jacober hauptstralRe)
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Larmkarten (Stand 2018, Berechnung nach RLS-90)
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Larmkarten (Stand:2023, Berechnung nach RLS-1 9)
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Beurteilung der Ldrmbelastung
Allgemeine Angaben
Art der Bebauung: Einzel- und Doppelhduser beidseitig, 2 — 3-
geschossige Bebauung

Nutzung geméR FNP: Beidseitig MI (Mischgebiet)
Fahrbahnaufteilung: Nordlich und sudlich je eine Richtungsfahrbahn,

lichtsignalgeregelte Ubergang FuRgénger (Bedarfs-
ampel), lichtsignalgeregelte Kreuzung St. Jacober

Hauptstralte

Zulédssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiber und nachts fir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: Gut, ohne erkennbare Unstetigkeiten

Entwicklung Verkehrsbelegung 9.727 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszahlungen 2016
mit Schwerlastanteilen von 5,9% / 7,6% tagstber /
nachts

10.432 Fahrzeuge/24h nach Verkehrszahlungen
2021 mit Schwerlastanteilen von 7,2% / 8,6%
tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr: vereinzelte Stellflachen im Nebenbereich der
Fahrbahnen
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Entwicklung Ldrmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2018 (RLS-90):

o Beurteilungspegel tagstiber: 66-69 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 60-63 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fir Mischgebiete von 1-4 dB im gesamten Bereich
(nur nachts)

e Betroffene Bewohner: 18 (ndrdliche Bebauung),

6 (sudliche Bebauung)

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19):

¢ Beurteilungspegel tagsuber: 71-73 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 63-65 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Mischgebiete von 4-6 dB im gesamten Bereich
(hauptséachlich nachts)

¢ Betroffene Bewohner: 25 (ndrdliche Bebauung),

7 (sudliche Bebauung)

Ansétze fiir LirmminderungsmafBnahmen

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
€ fuhrung von Tempo 30, Diskussion
g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
g 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
T LKW-Verkehrs > 50%), Diskussion
g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
7 larmtechnische Effekte
S 1.6 | Forderung Fuligangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
% larmtechnische Effekte
> 1.7 | Férderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig notwendig,
Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
larmtechnische Effekte
2.1 | Larmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung
g schlecht mdglich
5 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentiimer méglich, durch das
9 Landesamt fur StraRenbau und Verkehr, NL Plauen,
EU Bedarf erhoben ?, Diskussion
3 2.3 | Stadtebauliche MalRnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar Diskussion
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
© $ | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbelége | Effekte: Verbesserungen um bis 3 dB bei z.B. AC D
5 E LOA-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
59 Effektverringerung durch LSA, Diskussion
3 < | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung Stralenraum | Gro3grin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
= Effekte
4 Diskussion
o
2
o
=
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